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I. Allgemeines

A. Verwendungszweck

Der Einheitspeilrahmen- und Goniometer-Antrieb Peil RA7 ist &hnlich dem
Einheits-Peiltisch Peil T3 (ln 25754) und in Verbindung mit diesem als
Universalgerét fir den Antrieb von Drehrahmen (Einfach-Peilrahmen und
Kreuz-Peilrahmen} und Peil-Antennensystemen mit Goniometern geeignet.
Der Antrieb besitzt zwei finkbeschickte Ablesemarken. Dadurch wird be-
sonders bei Peilanlagen mit Kreuzdrehrchmen und Goniometern mit Seiten-

bestimmungsspule die Peilablesung beschleunigt und erleichtert. '
Die Funkbeschickerscheibe bietet die Moglichkeit, Funkbeschickungen bis zuy
+20° bei der Ablesung der Peilung an den Peilmarken sofort selbsttatig
zu bericksichtigen.

Es kénnen folgende Ablesungen auf Grund der vorgesehenen Skalen und
Bedienungsgriffe ausgefihrt werden:
1. Bei gdm-Peilungen {innere Skala).
Ablesung der funkbeschickten Funkseitenpeilung von anfliegenden Flug-
zeugen unter Beriicksichtigung der magnetischen Mibweisung {max +15°)
am Peilerstandort zur Abgabe des Anflugkurses nach Magnetkompaf.
2. Bei gte-Peilungen (GuBere Skala).
Ablesung der funkbeschickten rechtweisenden Funkseitenpeilung zur Er-
mittlung einer Standlinie.
3. Bei qdr-Peilungen (&uBere Skala und Hebelgriff).

Ablesung der funkbeschickten Funkseitenpeilung abfliegender Flugzeuge
unter Bericksichtigung der magnetischen MiBweisung (max * 15°) bei
Betatigung des Hebelgriffes. '

Der innere mechanische Fehler des Antriebes ist auf
Grund der vorgeschriebenen Fertigungstoleranzen
kleiner als 025 Grad.

B. Geriiteliste

Ln 23001 Peilrahmen-Antrieb Peil RA7.
Breite 400 mm, Tiefe 463 mm, Hohe 460 mm, Gewicht 15 kg.
ln 23008 Nullscheibe — Durchmesser 120 mm, Gewicht 0,075 kg.
Ln 23009 Hindernisring — Durchmesser 180 mm, Gewicht 0,087 kg.
Ln 23010 Abtasthebel — grofte Lange 56 mm, Gewicht 0,040 kg.
In 23011 Funkbeschickerscheibe — DBurchmesser 178 mm, Dicke 0,6 mm,
Gewicht 0,118 kg. :
in 23012 (S)ch:;—:gbke for Flugplatzbild — Durchmesser 148 mm, Gewicht
1 .
Beleuch%ungslompe Osram Nr.3898, 12V, 1,2W.
Ln 28066 Bohrbuchse.
Stiftschraube mit Mutter.
Spezialbohrer.



Il. Beschreibung
A. AuBerer Aufbau

Abb. 1: Peilantrieb {Aufienansicht)

Abb.1 zeigt die AuPenansicht des Peilrahmen- und Goniometerantriebes,
der auf der Tischfldche des Einheitspeiltisches zur linken Hand des Be-
dienenden angebracht ist. Man erkennt unten das groﬁ? \A_/oogerechte
Handrad und dariber die etwas nach hinten geneigte kreisférmige Doppel-
skala zum Ablesen der Peilergebnisse. Die Bewegung des Hondrqdes und
damit des Peilrahmens bzw. des Goniometers wird durch Kegelroderﬂ aut
swei funkbeschickte Ablesemarken, die zwischen zwei Skalen laufen, yber«
tragen. Bei Verwendung eines Drehrahmens ist die Achse des Antnebgs
nach oben verléngert und Gber eine Léngenousgleichskt{pplung und"d|e
Dachdurchfihrung durch das Dach des Peithauses zum Peilrahmen gefuhrt.
Wird ein Goniometer benuizt, so befindet sich dieses unterhalb des Peiltisches
und ist durch entsprechende Durchbriche der Tischplatte an dgr Fu.fbploﬁe
des Antriebes angeschraubt. Die Achse des Goniometers, die die .Penl—
und Seitenbestimmungsspule tragt, ist Uber eine Kupplung mit der Antriebs-
achse gekuppelt (Abb.2).
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Abb. 2: Kupplung des Antriebes mit dem Goniometer

Uber dem Handrad (Abb. 1) befindet sich rechts ein Drehknopf. Er verstellt
zwei Klemmbacken, die die Achse des Peilantriebes bremsen. Je mehr man
diesen Drehknopf gegen den Uhrzeigersinn dreht, desto leichter geht das
Handrad.  Zieht man ihn im Uhrzeigersinn ganz fest an, so wird dadurch
die Achse des Antriebes festgestellt.

Unterhalb der Skala befinden sich drei Beleuchtungslampen, welche mit
Deckglasern in den Farben gelb, blau und rot in der Reihenfolge von links
nach rechts abgedeckt sind. Wird der Peilantrieb zusammen mit dem Peil-
empfanger FuPeil E3 benutzt, so werden diese drei Lampen parallel zu
den entsprechenden lampen des Empfangers gelegt und umgeschaltet.
Die gelbe Lampe zeigt an, dafd der Empfanger eingeschaltet ist. Bei Aus-
fOhrung der Seitenbestimmung erlischt sie, und es leuchtet dafir die blaue
oder die rote Lampe auf.



B. Innerer Aufbau
1. Skalen

Wie Abb.1 zeigt, besitzt der Antrieb swei Skalen. Beide Skalen sind
von Null bis 360° gefeilt, der Umlaufsinn entspricht bei beiden Skalen
dem Uhrzeigersinn. Der Teilungs-Nullpunkt der Guberen Skala befindet
sich oben und entspricht der geographischen Nordrichtung. Die innere
Skala ist um 180° gegen die &ubere verschoben, so daf ihr Teilungs-
Nullpunkt unten  liegt. Die &uRere Skala dient zur AusfGhrung von
Peilungen zur Standortbestimmung {(gte rechtweisend oder qdr miPweisend).
Die innere Skala wird benutzf, wenn anfliegenden Flugzeugen der mogne-
tische Anflugkurs anzugeben ist {gdm mifdweisend).

Inmerhalb der inneren Skala befindet sich der Hindernisring und die Platz-
scheibe. Auf diese kann eine Landkarte des Flugplatzes in entsprechendem
MaBstab  mit den nach ihrer Hohe eingetragenen Flughindernissen ge-
“seichnet oder geklebt werden. Der Hindernisring ist dazu bestimmt, die
Lage von Anflughindernissen (Schornsteine, KirchtGrme, Antennen, Hoch-
spannungsleitungen usw.) nach Hohe und Entfernung anzugeben.

2. Ablesemarken
Die Peilung eines Senders ist im allgemeinen doppeldeutig. Es sind deshalb
am Peilanirieb zwei Ablesemarken vorhanden. Sie bewegen sich in dem
Zwischenraum zwischen &uferer und innerer Peilskala und sind um 180°
zuzlglich der Funkbeschickung gegeneinander versefzt. Die eine ist roft,
die andere blau gekennzeichnei. Zur Entscheidung darUber, an welcher
der beiden Marken die Peilung abzulesen ist, wird bei der Seiten-
bestimmung der Eingang des Peilempfangers vom Peilrahmen bzw. von der
Suchspule des Goniometers umgeschaltet auf den Seitenrahmen bzw. die
Seitenbestimmungsspule des Goniometers. Dabei wird die Hilfsantenne
derart mit eingekoppelt, daf die bekannte Herzkurve entsteht. In den
beiden Stellungen blau und rot des Seitenbestimmungsschaliers wird der
Einkopplungssinn der Hilfsantenne am Eingang des Peilempfdngers ver-
1auscht. Die Ablesung der Peilung oder des Zielkurses erfolgt an der
Ablesemarke, deren Farbe mit der Farbe der Stellung des Seitenbestim-
mungsschalters bei leiserem Empfang Ubereinstimmt (blaue oder rote Lampel.

3. Funkbeschickung

a) Grund der Funkbeschickung

Befinden sich in der Néahe des Peilers hochfrequent erregbare und daher
rickstrahtende Leitergebilde, so kénnen diese die lage des Peilstrahles
beeinflussen und somit Fenlmessungen bewirken. Der Grad der Beein-
flussung ist von den Abmessungen des Ruckstrahlers und von der gepeilten
Wellenldnge abhangig. Die durch Eisenbahnschienen, Freileitungen, Stark-
stromkabel, Masten, Drahtzéune, Bdume, Berge, Flusse, Bodenfeuchtigkeit
usw. hervorgerufenen Peilfehler sind im allgemeinen konstant und kénnen
daher ausgeglichen werden. Orstveranderliche Rickstrahler, wie z. B. par-
kende Kroftwagen usw., sind dogegen unbedingt vom Peiler fernzuhalten.

b) Mechanische Beriicksichtigung der Funkbeschickung
Diese unvermeidiichen Peilfehler werden vor Inbetriebnahme der Peilanlage
festgestellt, indem entweder eine Anzah! von Sendern angepeilt wird, deren
genave Richtung bekannt ist, oder indem man mit einem transportablen
Sender in Sichtweite um die Peilanlage herumgeht. Nach Mbglichkeit sollen
(zwischen den einzelnen Kontfrollpeilungen nicht mehr als 2214 Winkelgrade
liegen.
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Abb. 3: Peilantrieb (innere Skalenscheibe abgenommen)

Der bei diesen Vergleichsmessungen ermittelte Fehler erhdlt ein solches
Vorzeichen [+ oder —), daB sich die wahre Richtung ergibt, wenn der
Fehler mit seinen Vorzeichen der rohen Messung zugefigt wird.

Die Ergebnisse der Prifmessungen werden cuf Millimeterpapier auf-
getragen, die MePpunkte nach Augenmaf durch eine passende Kurve mit-
einander verbunden und diese Kurve auf die Polarkoordinatenscheibe der
Funkbeschickerscheibe ibertragen. Die Scheibe ist nun entsprechend dieser
K}Jrve auszusdgen und durch Feilen zu gléatten {Anlage 1). Vor dem Aus-
sdigen der Scheibe Oberzeuge man sich an Beispielen, daf die Auslenkung
der Ab?osthebel im gewinschten Sinne erfolgt, da sonst die Peilfehler nicht
beseitigt, sondern verdoppelt werden. Nach dem Schneiden wird die Funk-
beschickerscheibe nach der im néchsten Abschnitt gegebenen Anweisung an
Stelle der Nullscheibe eingebout. Die Abtasthebel gleiten dann auf der
Funkbeschickerscheibe und versiellen die zugehdrige Ablesemarke, so daf
an den Ablesemarken stets funkbeschickie Peilungen abgelesen werden.

Da die Funkbgschickung nicht radialsymmetrisch ist, sind die rote und blaue
Ablesemarke im allgemeinen nicht genau um 180° gegeneinander versetzt.

?



c) Einsetzen der Funkbeschickerscheibe

Das Austauschen der Funkbeschickerscheibe gegen die Nullscheibe ist in
den Abb. 4 bis 15 dargestellt. Nach Entfernung der Platzscheibe, des
Hindernisringes und der inneren Peilskala ist zundchst (Abb.4) die Null-
scheibe loszuschrauben. Hierauf sind die Abtasthebel (Abb. 5) abzuheben
und die Nullscheibe (Abb. &) vorsichtig herauszunehmen und sorgfdltig
auvfzubewahren (beim Einheitspeiltisch Peil T3 in der hierfir vorgesehenen
Halterung im Werkzeugkasteny.

Vorsicht vor Beschadigungen des Guferen Randes, da die Nullscheibe bei
Kontrollen der Funkbeschickungskurve immer wieder gebraucht wird.

Es ist besonders darauf zu achten, dafy die Abtasthebel genigend weit
nach aufen abgehoben werden, weil sonst beim gewaltsamen Heraus-
ziehen der Nullscheibe die Abtasthebel verbogen werden und der Antrieb
falsche Peilungen. ergeben kann. Dann vertausche man die Nullscheibe
mit der Funkbeschickerscheibe (Abb.7), hebe nochmals die Abtasthebe!
ab {Abb. 8), setze die Funkbeschickerscheibe ein und lasse die Abtasthebe!
{Abb.9) wieder zum Aufliegen kommen. Dann nehme man die innere
Skalenscheibe [Abb. 10] und schraube sie zundchst lose an (Abb. 11). Zur
Einstellung der ortlichen Miweisung stelle man eine Ablesemarke genau
auf den Nullstrich der auferen Skala und drehe dann die innere Skala so,
dafl man bei westlicher [Minus-)Mifweisung den Betrag der Mibweisung
an der inneren Skala abliest, der Nullstrich der inneren Skala also links
(westlich} der Ablesemarke liegt. Umgekehrt bei Ost-MiBweisung. Dann
ziehe man die Schrauben der inneren Skala fest an (Abb. 12). SchlieBlich
nehme man die Platzscheibe und den Hindernisring {Abb. 13), setze beide
zusammen (Abb. 14), richte sie nach dem Nullstrich der inneren Skala
aus (Abb. 15) und schraube sie fest.

Abb. 4: Befestigungsschrauben der Null-
scheibe herausschrauben

Abb. 5: Abtasthebel abheben

Abb.6: Beiabgehobenen Abtasthebeln Nu!i- Abb. 7: Nullscheibe und geschnittene Funk-

scheibe herausnehmen beschickerscheibe vergleichen
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Abb.8: Bei abgehobenen Abtasthebeln Funk- Abb. 9: Abtasthebel zum Anschiag bringen,
beschickerscheibe einsetzen

Funkbeschickerscheibe anschrauben

Abb. 1: Kursscheibe ansetzen und lose an-
schrauben

Ab‘b. 12: k:u’rssc eibe einrichten, chrauben Abb. 13:Hindernisring und Scheibe flir Flug-
fest anziehen platzbild aufnehmen

T _
Abb. 15: Ring und Scheibe einrichten und

b. 14: Ring und Scheibe zusammensetzen
festschrauben
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4. MiBBweisung
a) Mechanische Bericksichtigung der Mifiweisung

Peilungen, die sich auf die geographische Nord-Sid-Richtung beziehen,
heiBen rechtweisende, solche, die sich auf die magnetische Nord-S4d-
Richtung beziehen, heifen mibweisende. Bei Standortbestimmungen benutzt
man rechtweisende Richtungen, da sie sich an die eingezeichneten Meridiane
der Karte ohne weiteres antragen lassen. Will dagegen der Fzf den zu
stevernden Kurs wissen, so fordert er den miBweisenden Kurs an, den er
ohne Umrechnung an seinem Kompah einsteuern kann. Da rechiweisende
Anflugpeilungen (qui-Peilungen} fast gar nicht angefordert werden, ist die
innere Peilskala. um die ortliche Milweisung gegen die geographische
Nordrichtung verdreht und ergibt nur mibweisende Anflugpeilungen
{gdm-Peilungen).

An der auberen Peilskala kénnen dagegen rechtweisende und mibweisende
Peilungen abgelesen werden. In der Abb.1 erkennt man rechts einen
Hebel, mit dessen Hilfe die dubere Peilskala um die &rtliche MiBweisung
verdreht werden kann. Die Peilscheibe gibt also, wenn dieser Hebel nicht
gedrickt wird, die rechtweisende Peilung (qgte-Peilung). Beim Dricken des
seitlichen Hebels hingegen liest man an der Peilscheibe die miBweisende
Peilung (gdr-Peilung) ab. Nach loslassen des Hebels wird die Peilscheibe
durch Federkraft wieder in die Ruhestellung zurickgedreht.

Es ist zu beachten, daf sich die MiBweisung jahrlich
um etwa 0,29 dndert. Deshalb muf® hin und wieder
eine Nachstellung der gdm- und gdr-Skalen vorge-
nommen werden.

b} Einstellen der &rtlichen Mif3weisung

An der inneren Peilskala

Um die MiBweisung an der inneren Peilskala einzustellen oder zu be-
richtigen, entferne man die Platzscheibe und den Hindernisring und lockere
die drei Schrauben, mit denen die Skala befestigt ist. Da die Skala fur
diese drei Schrauben iéngliche Schlitze besitzt, kann man sie jefzt um die
jeweilige MiBweisung verdrehen und wieder festschrauben [siehe auch 3c}
letzter Absatz)].

An der dufieren Peilskala

Neben dem gekrimmten Handgriff, der auf der rechten Seite aus dem
Peilantrieb herausragt, befindet sich an der Rickseite eine Abdeckplatte.
Wenn man diese abschraubt, so erkennt man die Vorrichtung, die zur
Ubertragung der MiBweisung auf die dufere Peilskala dient. Sie ist in
Abb. 16 und 17 dargestellt. Oben und unten befindet sich je eine mittels
Stellstift drehbare Schraubspindel. Zwischen beiden Spindeln bewegt sich
der Bedienungshebel, der von einer Spiralfeder nach unten gezogen wird.
In der Nahe des Drehpunktes ist der Bedienungshebe! durch zwei Schrauben
mit dem Handgriff verbunden, so daP beide Teile einen zweiarmigen. Hebel
bilden. Der Bedienungshebel tragt an seinem inneren Ende ein Anschlag-
stick. Wenn der seitlich aus dem Peilantrieb herausragende Handgriff
nicht gedrickt ist, liegt das Anschlogstick des Bedienungshebels am Kopf
der unteren Spinde!l an. In dieser Stellung muf3 der Null-Teilungsstrich der
duberen Peilskala genau gegeniber dem Nullstrich der MiBweisungsskala
stehen. Die MiBweisungsskala befindet sich, wie in der Abb. 1 zu erkennen
ist, oberhalb der Peilskala auf dem Gehéuserand des Antriebes und reicht
nach beiden Seiten bis 20°. Stimmt diese Nullsteilung nicht, so ist solange

i2

an der unteren Spindel zu drehen, bis sich die beiden oben erwdhnten
Nullstriche genau gegenGber stehen. Jetzt dricke man den seitlichen Hand-
griff bis zum Anschiag und lese die Stellung des Nullstriches der Peilscheibe
an der MiBweisungsskala ab. Ergibt diese Ablesung nicht die jeweilige
MiBweisung, so ist an der oberen Spindel zu drehen, bis der gewinschte
Wert erreicht ist.

Abb. 17: Einrichtung fUr &stliche MiBweisung



¢} Umschalten auf &stliche bzw. westliche Miflweisung

Fabrikneve Gerdte sind bei der Llieferung sfefs for westliche Mibweisung
eingestellt. Wird ésfliche Mifbweisung benotigt (Abb.17), so hange man
zundchst die Spiralfeder, die den Bedienungshebel nach unten zieht, an
beiden Enden aus. Hierauf entferne man die beiden Schrauben, die den
Bedienungshebel mit dem Handgriff verbinden. Dabei ist der Handgriff
festzuhalten. Dieser setzt sich im Innern des Peilantriebes in einer Platte
fort, die zwei oberhalb des Bedienungshebels sichtbare Bohrungen besitzt.
Die Peilskala ist mit zwei entsprechenden Gewindebohrungen versehen.
Die aus dem Bedienungshebel entfernten Schrauben werden nun in die
beiden oberen Bohrungen des Handgriffes eingesetzt und in die Gewinde-
bohrungen der Peilscheibe eingeschraubt und somit Handgriff und Peil-
“skala miteinander verbunden. Vorher bildete der Handgriff mit dem
Bedienungshebel einen zweiarmigen Hebel, so daB sich beim Dricken des
Handgriffes die Peilskala nach oben bewegte. Jetzt sind Handgriff und
Peilskala unmitielbar miteinander verbunden, so daB sich die Peilskala
beim Driicken des Handgriffes nach unten, also in umgekehrter Richtung
wie vorher, bewegt. .

‘Die Spiralfeder ist jefzt wieder einzuhéngen, jedoch so, daB der Be-
dienungshebel nach oben gezogen wird. Dann mussen beide Spindeln
eingestelit werden, und zwar drehe man zuerst die obere Spindel solange.
bis bei nichtgedricktem Handgriff die Nullstriche cuf der Peilskala und
MiBweisungsskala einander gegeniberstehen. Hierauf drehe man die
untere Spindel, bis bei gedricktem Handgriff der Peilskalen-Nullstrich auf
den gewinschten Wert der MiBweisung zeigt. Abb.17 zeigt den Zustand
nach erfolgter Umschaltung auf ostliche Mibweisung. Die Abdeckplatte ist
wieder anzuschrauben. - ‘

5. Vorbohren des Peilrahmenschaftes mit der Kupplung
, an der Antriebsachse :
Nach den Gblichen Kontrollen der Einrichtung des Peilers und - Einseizen
der Funkbeschickerscheibe ist an einem der vorgesehenen Augen der Peil-
rahmenschaft in der Weise zu verbohren, daf in das Gewinde die Bohr-
buchse eingesetzt und mit einem Spezialbohrer der Peilrahmenschaft an-
gebohrt wird. Dann wird nach Entfernen der Bohrbuchse die Stiftschraube
eingesetzt und durch die Gegenmutter festgezogen.
Sollte sich ein neues Verstiften durch” Ausrichtfehler oder Hinzukommen
von Rockstrahlern, die eine konstante Verschiebung der Peilfehlerkurve er-
geben, spdter nochmals notwendig machen, so ist hierfir ein anderes Auge
. zu benutzen. ‘
Es . ist sowohl bei der Klemmkupplung des Peilrahmenschaftes, wie duch
der Kupplung des Goniometers darauf zu achten, daf diese Kupplungen
sorgfaltig festgezogen sind. ‘

6. Peilrahmen-Antrieb Peil RA 7 in alter Ausfiihrung

Es sind noch einige Sticke des Peilantriebes in einer alten Ausflhrung
in Gebrauch, die sich in folgenden fonf Punkten von der beschriebenen
neven Ausfihrung unterscheiden: :
1. Die Peilskala ist nicht geneigt, sondern steht lotrecht.
2. Die drei farbigen Signallampen fehlen. ,
3. Die Mdglichkeit, den Gang des Antriebes leichter oder.. schwerer zu

stellen, fehlt.
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Die Moglichkeit, die- Mifdweisun G
) g an der aufPe Pei in-
fachen Hebeldruck (unmittelbare qdr—Ablesung)rznnzuilisrljsg dftgfsn "

Die Einrichtung zur selbsttati i
| gen Funkbeschick i i
versch;ebung statt mit Segmenthebeln. ckung arbeof mit Paraliel-

lll. Wartung

Der Peilrahmen-Antrieb Peil RA 7 ist igkei 0 SO
g Guherich v eutstaubon ist vor Feuchtigkeit zu schitzen und regel-

Jahrlich einmal ist Prifung und Wartung des Gerdtes durch den Navigations-

trupp zu veranlassen. Dabei sind die Befestigungsschrauben und die

lif::gplueng bzum fRc:hmen bzw zum Goniometer auf festen Sitz zu prifen
n ngltla enenfalls "NeU|usherung vorzunehmen. Das Gerét ist zu 6ffnen
gerstellen, Kegelrader, Abtasthebel usw. leicht einzufetten) mit Ieich’;

fettigem Fingerl). Di i i i ichti
fettigem gerl) ie Mibweisung "ist ‘auf. den richtigen Wert .nach-

2012/42. VI, 43,

Gedruckt bei Withelm Limpert, Berlin SW 68
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Anlage 2: Ln Blait 23001 Peil RA7

Peilrahmen- und Goniometer-Antrieb 7
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